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Unsere Optimierungsprojekte
im Schienenverkehr

Ausbauplanung fiir das Schienennetz
Die interne Verkehrsprognose der Deutschen Bahn AG bis 2030:

Familienfreundliche Schichtplanung

Die Ausgangssituation bei den Schichtplanen des Fahrpersonals:

e Das Zugpersonal arbeitet in unregelmaBigen Schichten. e Wachstum im Giiterverkehr um bis zu 2% / Jahr

o AuBere Einflisse erfordern oft kurzfristige Einsatze. e /unahme von Engpassen im Schienennetz

Welche Strecken im Netz miissen zu welchem Zeitpunkt ausge-
baut werden, um den zusatzlichen Verkehr zu bewaltigen?

e Dadurch ist die Freizeit schwer verlasslich zu planen.

Projektidee: Wie kann die Mathematik helfen, die Verlasslichkeit
der Schichtplane zu erhohen — trotz der komplexen Tarifvertrage?
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e Ein Software-Tool zur Planungsunterstitzung

Reduktion der Spitzenlast im Bahnstromnetz

Der Bahnverkehr ist der groBte Stromverbraucher in Deutschland
(2% Gesamtanteil, entspricht dem Verbrauch der Stadt Berlin).

Sendungsbiindelung im Giiterverkehr

Im sogenannten Einzelwagenverkehr werden einzelne Sendungen
aus wenigen Wagen in Rangierbahnhofen zu Ziigen gebiindelt.

Zentrale Frage: An welchen
Bahnhotfen sollen welche Wa-
gen zu welchen Zigen ge-
biindelt werden?

Die Stromkosten im Bahnverkehr hangen von zwei Faktoren ab:
e Gesamtenergieverbrauch aller Ziige (ca. 75% der Kosten)
e 15-Minuten-Spitzenlast (ca. 25% der Kosten)

Kostenfaktoren: Die jahrlichen Kosten flr Traktionsstrom betragen ca. 1 Mrd. €|

o Gefahrene Zugkilometer
. Pt Ansatz zur Spitzenlastminimierung: Verschiebe die Zugabfahrten

leicht, um zu viele gleichzeitige Abfahrten zu vermeiden.
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e Wagenkosten Eine Studie fiir den deutschlandweiten Personenfahrplan 2015:
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Ergebnisse des Projektes:

o Deutliche Reduktion der Transportkosten (ca. 8%) o 21955 Zuge an einem Wochentag, 04:00 Uhr bis 22:00 Uhr

e Verkurzung der Transportzeiten und hohere Zugauslastung e Spitzenlast sinkt um 44 MW, max. Verschiebung: + 3 Min.

e Integration in DB-Planungssoftware , Logistics Designer” e Mogliche Kosteneinsparung: mehr als 5 Mio. € / Jahr



